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O presente Regulamento Técnico rege-se por:

- Prescrices Comuns dos Campeonatos, Copas, Troféus e Challenges de Espanha 2018, no caso da corrida
disputada em Espanha

- Prescrigbes Gerais de Automobilismo e Karting - 2018, no caso da corrida disputada em Portugal

- Regulamento Desportivo do TROFEU IBERICO ROTAX 2018

- O presente Regulamento Técnico

- ROTAX MAX CHALLENGE Technical Regulations 2018 (publicado em www.rotax-kart.com ) *

- Regulamento Desportivo de Karting de RFEdeA 2018, (nho que se aplique) no caso da corrida disputada em
Espanha

- PrescricGes Especificas de Karting da FPAK 2018 (PEK 2018), (no que se aplique) no caso da corrida
disputada em Portugal

- Regulamentos Técnicos Nacionais de karting da RFEdeA e da FPAK (RTNK)

. O Regulamento Particular da Prova

. O Cddigo Desportivo Internacional (CDI) e respetivos Anexos, aplicam-se —com caracter prioritdrio— nos
aspetos gerais de procedimento, reclamacdo e apelos

*aguarda aprovacdo CIK
1. EQUIPAMENTO

1.1. MOTORES

Os motores admitidos para as diversas categorias no TROFEU IBERICO 2018 devem estar conforme este
Regulamento Técnico.

1.1.1. Categorias Micro Max, Mini Max, Junior e Max: Cada Condutor sé esta autorizado a utilizar o
motor e o carburador (e escape, no caso da Micro Max) que lhe foi atribuido por sorteio e fornecido em
regime de aluguer.

1.1.2. Categoria DD2 e DD2 Master: sdo autorizados dois motores. Nestas categorias sé podera ser
utilizado o carburador atribuido por sorteio e fornecido em regime de aluguer pela Korridas e Kompanhia.

1.1.2.1. E possivel que dois Condutores possam verificar um mesmo segundo motor. O nimero do motor
sera registado na Ficha de Verificagdao Técnica Inicial dos dois Condutores, figurando como segundo motor.

a) Contudo esse motor sé pode ser utilizado apenas por um dos Condutores e tal facto deve ser
previamente comunicado ao Comissario Técnico Chefe, devendo ser autorizado pelo Colégio de
Comissarios Desportivos.

b) A partir do momento em que um dos Condutores utilize esse motor, ndo podera ser utilizado pelo
outro Condutor durante toda a prova.

1.1.2.2. A Korridas dispora também, para aluguer, de um motor Rotax 125 Max DD2 Evo que podera ser
utilizado somente pelos pilotos que verifiquem apenas um motor e que ndo se encontrem nas condigdes do
paragrafo 1.1.2.1. Para esta opcdo as condicdes sdo as seguintes:

a) Este motor s6 pode ser utilizado depois dos treinos livres oficiais.

b) O motor s6 podera ser utilizado caso aquele que o piloto verificou tenha um problema técnico,
ocorrido em qualquer momento da prova, a partir dos treinos livres, e que o impecga de continuar a
participar na prova. Este impedimento técnico devera ser confirmado pelos Comissarios Técnicos da
prova e sé depois desta confirmacdo o piloto podera utilizar o outro motor disponivel.

c) O custo de utilizacdo deste motor de aluguer serd de 400€. O piloto s6 o podera utilizar a partir do
final dos treinos livres, ou seja, treinos cronometrados, Final 1 e Final 2.

d) O motor inicial do piloto, com o problema técnico, devera ficar em Parque Fechado até ao final da
prova.

e) O pagamento dos danos causados por ma utilizagdo no motor alugado, serdo da responsabilidade do
piloto.

1.1.3. Em qualquer momento da prova e dos treinos livres de sabado, a organizacao e/ou os técnicos da
Korridas podem verificar todo ou parte do equipamento de sorteio fornecido pela Korridas.

1.2. CHASSIS E CARROCARIA
1.2.1. Em todas as categorias é permitida apenas a verificagdo de um chassis.

a) Contudo, em caso de acidente ocorrido durante a prova, se houver uma manifesta impossibilidade de
reparagao do chassis, confirmada pelos Comissarios Técnicos, serd possivel solicitar a sua substituigdo.

b) S6 é permitido pedir uma substituicdo de chassis por piloto e por prova. O chassis a substituir deve ser da
mesma marca.

c) O chassis acidentado devera permanecer em Parque Fechado até ao final da Prova.
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.2. Categorias Micro Max e Mini Max

.2.1. Chassis Cadete conforme ficha de homologacao valida ou caducada de uma ADN de um pais da

50 Europeia.

.2.2. Distancia entre eixos: 950mm (+/-5mm)

.2.3. Largura maxima das vias: 1200 mm

.2.4. Tubos de material magnético. Nao podem ser utilizadas sistemas de barras amoviveis ou qualquer

S|stema de flexao do chassis.

1.2.2.5. O numero de tubos principais do chassis serd de 6, considerando-se os que possuem mais de 20

mm de didmetro e/ou 150 mm de comprimento, e com um maximo de 8 curvas nos mesmos.

1.2.2.6. Autorizada a inclusdo de uma 92 curva, exclusivamente no tubo paralelo longitudinal destinado a

fixagdo do motor.

1.2.2.7. O diametro dos tubos principais do chassis deve ser de 28 mm e 2 mm de espessura (+/- 0,1 mm),

sem considerar a pintura do mesmo.

1.2.2.8. A largura maxima da roda traseira é de 155 mm.

1.2.2.9. Autorizado o uso de excéntricos para regulagdo do caster e do camber. O uso de cubos de fixagdo

da jante no eixo dianteiro é opcional. Nao é permitido o uso de cubos em magnésio.

1.2.2.10. Eixo traseiro de material magnético (monopeca)

a) didmetro de 30 mm perfurado e com uma espessura minima de 4,9 mm e maxima de 5,3 mm exceto na
zona dos escatéis.

b) O comprimento maximo é de 1060 mm.

c) Eixo traseiro com dois apoios/chumaceiras.

1.2.2.11. N3do estdo autorizadas ligas compostas de magnésio e de outros metais leves.

1.2.2.12. Nao se autoriza qualquer tipo de reforgo, modificacdo ou elemento adicional que tenha por objetivo

alterar o comportamento do eixo traseiro ou modifique as suas caracteristicas técnicas.

1.2.2.13. Para-choques dianteiro, traseiro e laterais segundo o Regulamento Técnico Internacional de

Karting.

a) Na categoria Mini Max, devido ao comprimento do escape é possivel colocar uns espagadores entre os
tubos traseiros do chassis de forma a permitir a fixacdo do para-choques traseiro.

1.2.2.14. Carenagem frontal, caixas laterais e porta nimeros conforme homologacdo da ADN de um Pais da

Unido Europeia, com homologacao valida ou caducada.

a) Na categoria Mini Max é possivel abrir um pequeno rasgo na carenagem lateral direita (na parte superior
e lateral interior) e ndo superior a 8 cm de largura, por forma a poder encaixar o radiador.

1.2.2.15. Sistema de travdes mecéanico ou hidraulico, atuando exclusivamente nas rodas traseiras. Material

do disco: magnético ferro fundido.

1.2.2.16. A fixacdo do assento esta limitado a 4 pontos de fixagdo do chassis e a colocacdo de duas barras

extra de esforco.

1.2.3. Categorias Junior e MAX

a) Sdo permitidos os chassis com homologacdo CIK-FIA valida ou imediatamente anterior. Devem estar
publicados na lista de material admitido na pagina web da CIK-FIA:

http://www.cikfia.com/regulations/homologation.html “*Homologated Equipment”

b) O tubo deve ser redondo e conforme Regulamento Técnico Internacional de Karting.

c) Sistema de travagem deve ter homologacao valida CIK/FIA. Nao sdo permitidos travdes da frente. Os
discos frontais e as bombas dos travdes frontais ndo podem estar montados no chassis. Ndo sao
permitidos os discos de cerdmica.

d) O diametro maximo do eixo traseiro é de 50 mm. Espessura deve estar de acordo com as regras em vigor
da CIK-FIA.

e) Os Participantes devem possuir a ficha de homologagdo do chassis para verificacdo por parte dos
Comissarios Técnicos da prova.

f) A carrocaria ser conforme o Regulamento Técnico CIK/FIA.

1.2.4. Categoria DD2 e DD2 Master

Na categoria DD2 e DD2 Master o chassis deve ser homologado

pela Rotax (ver lista disponivel em www.rotax-kart.com).

a) O chassis deve ser fabricado de acordo com as normas CIK-
FIA para karts de categorias com mudangas (travGes a frente
e atras obrigatérios).

b) O sistema de travagem deve ter uma homologagédo valida
CIK-FIA. Ndo estdo permitidos os discos de ceramica.

c) A carrogaria ser conforme o Regulamento Técnico CIK/FIA.

d) E obrigatdrio o uso do para-choques traseiro da Rotax (Rotax
Rear Tire Protection System), e somente a versao de dois
tubos, conforme imagem. Nenhuma pega pode ser adicionada
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ou removida do para-choques original. S6 estdo permitidos os protetores de pneus vermelhos ou laranja
originais Rotax.

1.2.5. Carenagem frontal e para-choques frontal

1.2.5.1. E obrigatdrio, em todas as categorias, o uso da carenagem e para-choques frontais e respetivo kit
de montagem, segundo o artigo 30 das Prescricoes Especificas da CIK e segundo este regulamento.

As especificaces técnicas do para-choques frontal e da carenagem frontal deverdo estar conforme,
respetivamente, o artigo 2.5.1.1. e o artigo 2.7.1.5. do Regulamento Técnico da CIK e também de acordo
com os desenhos técnicos segundo o Anexo 1 deste regulamento - desenhos dos para-choques e kit de
montagem, respetivamente, 2a e 2c e desenho técnico 2d referente a montagem da carenagem frontal.

1.2.5.2. A carenagem frontal e o kit de montagem devem estar devidamente montados a partir dos treinos
oficiais cronometrados.

1.2.5.3. A partir dos treinos oficiais cronometrados o condutor deve entrar na zona de montagem para a pré-
grelha com a carenagem dianteira desmontada para que um Comissario Técnico possa conferir se o kit de
montagem e o para-choques estdo segundo este regulamento. A carenagem frontal s6 pode ser montada
apos ter entrado nesta zona.

1.2.5.4. Na zona de controle de entrada na pré-grelha um Comissario Técnico deve também confirmar com o
aparelho MiniRAE (o mesmo que controla os pneus) se a carenagem frontal esta conforme o presente
regulamento. O valor VOC medido pelo MiniRAE ndo pode ser, em circunstancia alguma, superior a 5ppm. Se
este valor for superior o Condutor ndao pode entrar na zona de pré-grelha e caso ndo consiga substituir o
referido para-choques por um legal durante o tempo regulamentar da abertura da pré-grelha e constante no
horario da prova - ndo podera participar na prova em causa. Em caso algum sera dada tolerancia de tempo.
Ndo sdo admitidos protestos para este procedimento e as apelacGes ndo tém efeito suspensivo.

Nota muito importante: a utilizacdo de sprays de limpeza e outros produtos similares na carenagem
frontal é suscetivel de originar uma leitura superior a 5ppm e, consequentemente, impedir o Condutor de
poder entrar na pré-grelha com o seu kart. Recomenda-se, por isso, que ndo sejam utilizados estes produtos
na limpeza da carenagem frontal.

1.2.5.5. Durante as corridas e até que feche a zona de assisténcia rapida, é permitido por a carenagem
frontal na posicdo correta na zona de assisténcia rapida.

1.2.6. Ndo sdo permitidos materiais compdsitos (fibra de carbono, etc.) exceto para o chdo e para o banco.
Ligas de diferentes metais/substancias ndo sdo consideradas como materiais compositos (por exemplo os
discos de travdo). Ndo sdo, contudo, permitidos discos de ceramica para os chassis de todas as categorias.

1.3. PESOS MINIMOS

O peso minimo (kart completo e piloto com todo o seu equipamento usado durante a corrida) para as
diversas categorias é o seguinte:
e Rotax Micro Max: 110 kg
e Rotax Mini Max: 125 Kg
e Rotax Junior: 145 kg
e Rotax Max: 160 kg
e Rotax DD2 e Rotax DD2 Master: 170 kg
1.3.1. Método de controlo do peso
No caso de um kart apresentar o peso inferior ao minimo estabelecido para a respetiva categoria, procede-se
da seguinte maneira:
1. Verificar o zero da balanga.
. Pesar de novo o conjunto kart-piloto tal como no final da sessé&o.
. Mostrar ao piloto ou concorrente o peso assinalado no display da balanca.
. Proceder a pesagem dos 100 Kg (segundo norma CIK-FIA) com os pesos calibrados.
. Assegurar que a balancga assinala os 100 Kg.
. Voltar a pesar de novo o piloto-kart nas mesmas condicoes.
. Notificar o Concorrente do peso resultante, tendo este de assinar a folha de controlo do peso.
. Notificar o CCD do incidente.

oONOUThAhWN

1.4. E da responsabilidade do Concorrente/Condutor verificar todo o seu equipamento, incluindo o de
sorteio, por forma a garantir que ele se encontra de acordo com o presente Regulamento.

2. PNEUS
2.1. Os pneus obrigatorios para cada categoria sao adquiridos a Organizacdo nas Verificacdoes
Administrativas, segundo o horario da prova.
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2.2. A marca e os modelos dos pneus sao os seguintes para as diversas categorias:

ROTAX MICRO MAX

Seco: Mojo C2 (incluido no pack de inscricdao) (4.0x10.0-5 frente / 5.0x11.0-5 tras)

Chuva: Mojo CW (3.6x10.0-5 frente / 4.5x11.0-5 tras)

Quantidade de pneus de seco: 1 jogo para o Troféu (1 jogo para as duas provas).

Quantidade de pneus de chuva: 1 jogo por prova, podendo o mesmo ser utilizado em todo o Troféu, desde
gue permanega em Parque Fechado no final da primeira corrida. A organizagdo sera responsavel pelo Parque
Fechado de pneus entre as provas.

ROTAX MINI MAX

Seco: Mojo C2 {ineltidono-pack-deinsericdo) (4.0x10.0-5 frente / 5.0x11.0-5 tras)
Chuva: Mojo CW (3.6x10.0-5 frente / 4.5x11.0-5 tras)

Quantidade de pneus de seco e de chuva: 1 jogo por cada prova.

ROTAX JUNIOR

Seco: Mojo D2 {ineluido-nopack-de-insericde} (4,5x10,0-5 frente / 7,1x11,0-5 tras)
Chuva: Mojo W3 (4,5x10,0-5 frente / 6,0x11,0-5 tras)

Quantidade de pneus de seco e de chuva: 1 jogo por cada prova.

ROTAX MAX

Seco: Mojo D4 {ineltido-nropack-de-insericae) (4,5x10,0-5 frente / 7,1x11,0-5 tras)
Chuva: Mojo W3 (4,5x10,0-5 frente / 6,0x11,0-5 tras)

Quantidade de pneus de seco e de chuva: 1 jogo por cada prova.

ROTAX DD2 e DD2 Master

Seco: Mojo D4 {ineltido-nropack-de-insericae) (4,5x10,0-5 frente / 7,1x11,0-5 tras)
Chuva: Mojo W3 (4,5x10,0-5 frente / 6,0x11,0-5 tras)

Quantidade de pneus de seco e de chuva: 1 jogo por cada prova.

2.3. Em todas as categorias, um piloto tera direito a substituir um Unico pneu novo (da frente ou de tras) se,
por qualquer motivo, na sequéncia de um acidente ou incidente se rebentar ou furar um pneu. Para o efeito
deve adquirir um «voucher» de um pneu no Secretariado e deve apresenta-lo ao Comissario Técnico Chefe
que mantera na sua posse 0 pneu estragado até final da prova e assinara o «voucher» do novo pneu. S6
depois é que podera levantar o novo pneu.

2.4. Ndo é permitido qualquer tratamento quimico dos pneus. Tal situacdo é comprovada pelo dispositivo
MiniRAE Lite.

2.5. Os pneus sé podem ser montados com o sentido de rotacdo correto, indicado pelas setas colocadas nos
pneus.

2.6. Em cada prova, um piloto pode comprar um jogo de pneus (2 da frente e 2 de tras) slicks e um jogo de
pneus de chuva.

2.7. Nao é permitido marcar os pneus de seco fora do horario indicado para o efeito.

2.8. Os pneus para a corrida sé podem ser recolhidos em Parque Fechado de acordo com o horario oficial.

2.9. No dia da corrida ndo ha Parque Fechado de pneus. Contudo, a organizacdo pode decidir, a qualquer
momento, por fazer Parque Fechado.

2.10. Pneus de chuva

a) No caso em que a corrida seja declarada a chuva pela direcdo de prova, podera também ser marcado 1
jogo de pneus de chuva. Neste caso os pilotos terdo, a partir desse momento, Unica e exclusivamente, 30
minutos para a aquisicdo de um «voucher» de um jogo de pneus de chuva, que serdao marcados pela
organizacao. No entanto os pilotos poderao sempre adquirir um «voucher» de pneus de chuva durante o
periodo destinado a aquisicdo dos pneus de seco.

b) Para a marcacao dos pneus de chuva os Condutores poderao fazé-lo até 15 minutos antes do horario de
entrada para a pré-grelha da sua corrida ou treino cronometrado. Passado este tempo ndo serd permitida a
marcagdo de pneus de chuva.

2.11. Controlo dos pneus

2.11.1. A entrada da pré-grelha, para os treinos cronometrados ou corridas, o Comissario Técnico podera
controlar, através da leitura o6tica do cédigo de barras existente nos pneus, se 0s mesmos correspondem ao
Condutor em causa.
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a) Caso se verifique uma troca de pneus entre Condutores, estes ndo serdo autorizados a entrar na pré-
grelha até que a situacdo seja regularizada dentro do tempo regulamentar e constante no horario da
prova.

b) Em caso algum sera dada qualquer tolerancia de tempo.

2.11.2. Durante os treinos cronometrados ou corridas, a entrada para a pré-grelha, o Comissario Técnico
podera controlar, através do dispositivo MiniRAE Lite se os pneus tiveram ou ndo algum tratamento quimico.
Compete ao Comissario Técnico decidir quais os karts e quantos pneus serdo testados.

a) A leitura sera feita com o dispositivo MiniRAE Lite PID afastado cerca de 5 mm da superficie do pneu.
b) Um resultado da leitura igual ou superior a 4.0 ppm significa que o pneu foi alvo de um tratamento
guimico. Neste caso sera feita uma segunda leitura ao(s) pneu(s) em causa para despiste de um eventual
erro de manuseamento do dispositivo.

c) Comprovado o valor da medicdo, o Condutor ndo sera autorizado a entrar na pré-grelha sendo de
imediato comunicado o facto ao CCD.

d) No ato de levantamento dos pneus, é da responsabilidade do Concorrente/Condutor solicitar a
Organizagdo a leitura do pneu por forma a comprovar que este ndo sofreu qualquer tratamento quimico.
Neste caso, o valor da leitura é inferior a 4,0 ppm.

2.12. Nos treinos livres podem ser usados pneus ndo marcados e nao vendidos pela Organizagdao. Contudo
terdo que ser da marca Mojo e referéncia relativa a categoria em causa.

2.13. Em qualquer momento da prova e nos treinos livres de sexta e sabado sé é permitida a utilizagdo de
pneus da marca Mojo e referéncia relativa a categoria em causa.

2.14. Durante os treinos cronometrados e corridas, somente podem ser usados os pneus comprados a
Organizacao e marcados por esta.

2.15. Em todas as categorias, com excegao da categoria Micro Max, os pneus slick adquiridos para a prova
s6 podem ser utilizados a partir dos treinos cronometrados. No caso de o piloto os ter utilizado
anteriormente, sera penalizado a critério do CCD, com o minimo da anulacdo dos cinco melhores tempos dos
treinos cronometrados. Neste caso, o piloto tera de utilizar este mesmo jogo de pneus na prova.

No caso da utilizagdo dos pneus de chuva adquiridos para a prova, estes podem ser utilizados, em todas as
categorias, a partir dos treinos livres oficiais.

3. MOTORES ADMITIDOS

3.1. Os motores admitidos nas varias categorias sdo:

e CATEGORIA MICRO MAX: ROTAX 125 MICRO MAX EVO

e CATEGORIA MINI MAX: ROTAX 125 MINI MAX EVO

e CATEGORIA JUNIOR: ROTAX 125 JUNIOR MAX EVO

e CATEGORIA MAX: ROTAX 125 MAX EVO

e CATEGORIAS DD2 e DD2 MASTER: 125 MAX DD2 EVO (com o nimero de série a partir do 8381799)

3.1.1. Todos os motores devem estar conforme o presente regulamento.

3.1.2. Para as categorias MICRO MAX, MINI MAX, JUNIOR e MAX os motores e carburadores serao
fornecidos em regime de aluguer e sorteados pela Organizacdo, sendo os Unicos motores autorizados na
prova.

3.2. Motores de sorteio

3.2.1. Entende-se por motor de sorteio o bloco completo do motor, motor de arranque, pick-up e
carburador. Na categoria Micro Max esta também incluido o escape (que sera selado e sorteado conforme
horario da prova).

Nao esta incluido o seguinte equipamento, que deve ser:
Bobine

Caixa eletrénica (ECU)

Na categoria Max ndo inclui a valvula de escape
Bomba de gasolina e suporte

Radiador e seus componentes

Vela

Filtro de ar completo

Instalacdo elétrica e botGes

Escape (exceto na Micro Max)

Coletor de escape

Bateria e suporte
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e Carregador de bateria
e Molas de escape
e Embraiagem, campanula de embraiagem e pinhao

3.2.2. Os motores serdo entregues com 4 selos. Os selos sdo em aluminio anodizado azul, numerados e
gravados com a palavra Korridas.

a) O cilindro e o pack lamelar sdo selados.

b) Tampa dos carretos esta selada. Este selo pode ser retirado pelos Comissarios Técnicos em
qualquer momento da prova, caso se detete ou suspeite de alguma anomalia.

c) Um selo no «pick-up>». Este selo pode ser retirado pelos Comissarios Técnicos em qualquer
momento da prova, caso se detete ou suspeite de alguma anomalia.

d) Um selo no motor de arranque. Este selo pode ser retirado pelos Comissarios Técnicos em
qualguer momento da prova, caso se detete ou suspeite de alguma anomalia.

3.3. Carburador

3.3.1. Para todas as categorias (incluindo DD2 e DD2 Master) s6 é permitido
utilizar o carburador fornecido e sorteado pela organizagdo. O carburador é
entregue com um selo na cuba. O carburador nao inclui a mola, tampa preta,
agulha e émbolo.

3.3.2. Ndo é permitido retirar ou manipular o selo a partir do momento que
este carburador é entregue ao Condutor.

3.3.3. Ndo é permitido modificar nem retirar a peca assinalada na imagem.

3.3.4. Em qualquer momento da prova, os Comissarios Técnicos podem trocar a mola, a tampa, a agulha e o
émbolo do carburador por outros novos fornecidos pela Korridas.

3.4. Escape

3.4.1. Os escapes da Micro Max serdo fornecidos pela organizacao e serdo sorteados no dia da prova a
entrada da pré-grelha para os treinos livres. Este escape serda o mesmo para toda a prova e podera ser
verificado em qualquer momento da prova.

3.4.2. No final do treino ou corrida o piloto deve desmontar o escape e deixa-lo em Parque Fechado. Em
situacao alguma pode sair com o escape para fora do Parque Fechado.

3.4.3. Em caso algum o Concorrente ou Condutor podem retirar ou manipular estes selos. A infragdo a esta
norma implica desclassificagdo do evento.

3.4.4. Nao se permitem trocas de escape, excepto em caso de acidente que provoque alteragdes técnicas ao
escape.

3.5. Sorteio de motores e carburadores

3.5.1. Os motores e carburadores serdo fornecidos por sorteio, que se realizard durante a tarde de sexta-
feira ou sabado de manha, segundo o horario da prova.

3.5.2. O sorteio sera realizado por categorias, de acordo com o horario da prova, na presenca dos
Concorrentes e/ ou Condutores e de um representante da Organizacao. Para os pilotos que nao estejam
presentes no sorteio, o organizador retira um ndmero na presenca dos Concorrentes e/ou Condutores da
mesma categoria.

3.5.3. Em cada categoria, exceto na DD2 e DD2 Master, cada motor a sortear tera um nimero. O carburador
sera também numerado sendo que cada motor estd associado a um carburador através do mesmo nimero.
O Condutor e/ou Concorrente tirara um nimero de sorteio e esse nhumero correspondera ao motor e ao
carburador que é atribuido para a prova. Para a categoria DD2 e DD2 Master sera apenas sorteado o
carburador.

3.5.4. Antes do sorteio, a Korridas publicard uma lista com os niumeros dos motores e carburadores e os
selos correspondentes. Ao receber o motor e/ou carburador, o Piloto ou Concorrente sdo os responsaveis por
verificar se todos os nimeros dos selos correspondem aos selos indicados na lista. No caso de haver algum
erro, o Piloto ou Concorrente devem comunicar a Korridas para que se corrija.

3.5.5. O equipamento sorteado para cada Condutor sera o Unico que este podera utilizar na prova. Em
nenhum caso o Condutor/Concorrente pode recusar o equipamento que lhe foi atribuido por sorteio. Este
equipamento podera ser utilizado nos treinos livres de sabado, estando o Condutor /Concorrente sujeito ao
estipulado neste regulamento.

3.5.6. Antes do sorteio publicar-se-a uma lista com os nimeros dos selos do motor bem como os nimeros
dos selos do carburador atribuidos a cada Condutor.

3.5.7. Todo o equipamento sorteado devera ser desmontado e entregue pelo Concorrente/Condutor no final
da prova antes da saida do Parque Fechado e apods a ultima corrida.
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a) Na presenca do Concorrente / Condutor um representante da Korridas sera responsavel pela rececdo e
conferéncia do equipamento alugado, comunicando eventuais danos, anomalias ou perdas aos Comissarios
Técnicos.

b) Nenhum Condutor esta autorizado a sair do Parque Fechado com o seu kart sem ter efetuado a
devolucdo do material sorteado. A autorizacdo para a saida s6 podera ser dada pelos Comissarios Técnicos.

c) O valor de eventuais danos ou perda de pecas do equipamento alugado devera ser liquidado pelo
Concorrente / Condutor antes da retirada do kart do Parque Fechado.

3.6. Troca de equipamento ou substituicao de selos

3.6.1. Por prova, um Condutor tem a possibilidade de trocar apenas uma vez o motor e uma vez o
carburador. Ao trocar o motor um Condutor ndo é obrigado a trocar o carburador e vice-versa. Contudo, a
partir do momento que o faca ndo terd mais hipdtese de trocar esse componente do equipamento (motor ou
carburador).

3.6.2. Nas primeiras duas sessoes de treinos livres de sabado e antes da terceira sessdo é possivel verificar
ou arranjar qualquer avaria de caracter térmico (problema no circuito de dgua, problema num O-ring,
problema na bomba de agua, etc.) ou solucionar uma eventual falha de montagem por parte da Korridas. Se
o problema ndo for solucionavel em tempo Util o motor sera substituido sem contar como troca.

3.6.3. No sabado, entre o final da primeira sessdo de treinos livres e até ao inicio da terceira sessdo da
categoria correspondente, e apenas durante este intervalo de tempo, é possivel a um Comissario Técnico
retirar o selo do carburador para verificar a eventual existéncia de um problema técnico. Neste caso esta
operacdo ndo conta como uma troca. A partir do inicio da terceira sessdo de treinos livres de sabado ndo
sera permitido retirar o selo do carburador ficando o Condutor, por isso, sujeito ao regime de trocas.

3.6.4. Para cada categoria a Korridas terda um minimo de 5 motores e 5 carburadores suplentes (Micro Max,
Mini Max, Junior e Max). Os motores e/ou carburadores que sejam trocados voltam a fazer parte da lista de
sorteio para uma possivel troca, sempre que o responsavel técnico da Korridas verifique que o motor e/ou
carburador ndo tem nenhuma falha ou que esta pode ser reparada em tempo Util. A partir do momento que
se realizam as cinco trocas de cada componente da Korridas, ndao se pode garantir mais trocas do mesmo
componente. Contudo, € possivel garantir mais trocas no caso de os componentes trocados se encontrarem
em condigdes perfeitas de funcionamento.

3.6.5. O pick-up pode ser trocado por outro fornecido e sorteado pela organizagao em qualquer altura,
sempre que os Comissarios Técnicos verifiquem ou suspeitem que ha um problema técnico originado por
estas pegas.

3.6.6. Um mesmo motor e ou carburador podem sair a um mesmo piloto ao longo do TROFEU IBERICO
Rotax 2018.

3.7. Condigoes de utilizacdao e devolugao dos componentes de sorteio

3.7.1. E obrigatdrio utilizar todos os componentes sorteados a partir dos treinos livres oficiais de domingo.
Contudo pode utilizar-se este equipamento ja a partir dos treinos livres nao oficiais de sabado.

3.7.2. A partir do momento do sorteio os distintos componentes estardo a guarda do Concorrente/ Condutor
e serd da sua responsabilidade a manutencdo, boa utilizagdo e devolugao no final da prova.

3.7.3. Os danos provocados no motor e/ou carburador ou escape da Micro Max por ma utilizacdo ou perda
deverao ser integralmente pagos pelo Condutor.

3.7.4. Em caso algum é permitido ao Condutor ou seus assistentes cortar ou manipular qualquer selo do
motor ou carburador. No caso de um Condutor retirar ou violar um selo implica o seguinte:

1. Se ocorrer no dia de sadbado, os comissarios técnicos da Korridas comunicardo tal facto ao CCD e o
Condutor sera penalizado com 4 pontos.
2. Se ocorrer no dia da prova implica desclassificagdao do evento.

3. Neste caso o Concorrente / Condutor devera assumir as despesas inerentes cobrando-se um minimo
de 250€ (no caso de ser necessaria uma revisao ao motor para verificagdo) ou de 100 € (no caso de
uma revisdo ao carburador), adicionado ao eventual custo de substituicdo de pegas que possam ter
sido danificadas ou modificadas.

4. Em qualquer destes dois casos o Condutor ndo tera direito a devolucdo dos valores pagos, quer seja a
inscricdo quer seja o valor do aluguer do motor, isto para além de estar sujeito a outras sangées
previstas neste regulamento.

3.7.5. No dia da prova, se a entrada da Pré-grelha ou antes da partida para os treinos livres oficiais, treinos
cronometrados, e corridas finais, for constatado que um selo foi violado, retirado ou perdido, tal facto
determinara a desclassificagdo do Condutor de toda a manifestagdo, a ser pronunciada, exclusivamente, pelo
CCD, na sequéncia de relatorio especifico a ser-lhe apresentado pelo Comissario Técnico Chefe da prova.
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3.7.6. Antes ou imediatamente a seguir a pesagem e antes de deslocar o kart para o Parque Fechado, apds
os treinos cronometrados ou corridas, devera o préprio Condutor verificar se o selo esta intacto e em boas
condicOes, avisando imediatamente o Comissario Técnico, se verificar que o selo se perdeu ou quebrou. O
Comissario Técnico substituird ou reparara o selo e anotara o novo nimero do selo, dando do facto imediato
conhecimento por escrito ao CCD.

3.7.7. A substituicdo do selo apenas podera ser efetuada nestes casos e antes da saida do Parque de
Chegada. Apds a saida deste parque, nenhum selo podera ser substituido, pelo que é da inteira e exclusiva
responsabilidade do Condutor observar a integridade do selo.

3.7.8. No final da ultima corrida os karts ficam em regime de Parque Fechado até que sejam devolvidos
todos os componentes do material sorteado. O Comissario Técnico e um elemento da Korridas rececionardo e
verificarao se todo o material se encontra nas devidas condigdes. No caso de falta ou dano de algum do
equipamento o Condutor sé podera levantar o seu kart do Parque Fechado depois de liquidado o valor
correspondente aos danos.

3.7.9. O valor das pecas do motor é o que consta na tabela de precos Rotax em vigor e que pode ser
solicitada ou consultada no site da Korridas.

3.7.10. E absolutamente interdito colocar qualquer material adicional (fita adesiva, silicone, cola etc.) a volta
dos fios e do selo. Apenas o Comissario Técnico Chefe da prova, podera colocar um revestimento na
extremidade do fio que se encontra apds o selo.

3.7.11. No caso de perda total o valor de um motor e carburador é de €1.500 (acrescido de IVA).
3.7.12. Todos os componentes devem estar conforme o presente Regulamento Técnico.

3.7.13. Em qualquer momento da prova e dos treinos livres de sdbado, um Comissario Técnico, atuando
como Juiz de Facto, podera verificar se os selos estdo intactos ou se a marca corresponde a que foi utilizada
naquela prova, sendo da exclusiva responsabilidade do Concorrente qualquer irregularidade verificada

3.8. Motores DD2

3.8.1. No caso especifico da categoria DD2 e DD2 Master sdo apenas permitidos os motores vendidos e
selados pela KORRIDAS e KOMPANHIA ou pela sua rede de distribuidores oficiais em Espanha e Portugal, e
que ostentem em todas as provas o(s) respetivo(s) selo(s) of|C|aI(a|s) Sao também permitidos os motores
que tenham sido registados para o Rotax Max Challenge Grand
Finals de 2015, 2016 ou 2017.

3.8.2. Nesta categoria e nas verificagGes técnicas o condutor deve
apresentar sempre o motor com o selo intacto e fazer-se
acompanhar do respetivo ID card do motor, fornecido pela Rotax. S6 - P — o —
sao permitidos os motores cujo ID card esteja atualizado, assinadoe “ AN &
carimbado pela Korridas e Kompanhia ou por um dos seus ‘\\\'“”'” , w34
distribuidores autorizados em Portugal e/ou em Espanha. Na
primeira pagina deve estar carimbado por Korridas ou BRP-Rotax
(neste caso desde que se comprove que sdo motores adquiridos das
RMCGF 2015, 2016 ou 2017).

3.8.3. Os motores sao selados com um selo Rotax (em aIum|n|o preto anodlzado com o Iogo Rotax e um
numero de série de 6 digitos)-ed ¢
mseﬁeae—KeFHdas—e—um—HumeFe—de—seﬂe—de—é—mgrtes—)—O cabo de ago deve passar atraves do parafuso AIIen
da entrada de ar, num dos parafusos de aperto do cilindro e no parafuso Allen da cabecga do cilindro. Depois
de selado o motor, o orificio do selo (por onde se introduz o parafuso que pressiona as duas partes do cabo
de aco) deve ser «esmagado» pelo alicate Rotax (peca n® 276110), conforme imagem 1A.

3.8.4. Apenas a Korridas e Kompanhia, ou quem esta designar, estad autorizada a efetuar a selagem dos
motores. Se o nimero do motor ndo corresponder a um motor vendido pela Korrida ou que ndo seja das
RMCGF 2015, 2016 Ou 2017 e que se apresente selado mesmo sendo por um agente autorizado Rotax terao
que ser, por esta, verificados antes da prova para selagem e tendo o concorrente que pagar 400 euros (sem
IVA incluido).

3.8.5. No caso de um motor se apresentar sem selo ou com indicios de que o selo foi violado, o custo da
selagem é de 400 Euros, sem IVA incluido.

3.8.6. Durante os treinos livres ndo oficiais todos os motores devem estar selados. Caso contrario ndo sera
permitida a entrada em pista.

3.9. Generalidades dos motores Rotax

3.9.1. Apenas os componentes originais Rotax sao permitidos, a ndo ser que algum componente se
especifique neste regulamento. O motor e os seus equipamentos auxiliares ndo podem ser modificados de
forma alguma, a ndo ser que tal seja expressamente autorizada pelo presente regulamento.
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3.9.2. Ndo se pode modificar de nenhuma maneira o motor nem nenhum dos seus acessérios. Entende-se
por “modificar” qualquer alteracdo na forma, conteddo ou funcdo que represente uma diferenca no desenho
original. Isto inclui a adicdo ou remocao de pecas e/ou materiais presentes na montagem do motor, exceto
as especificamente permitidas neste Regulamento. O ajuste de elementos especificamente desenhados para
esse efeito ndo é considerado uma modificacdo, exemplo: os parafusos de ajuste do carburador e na valvula
de escape.

3.9.3. E permitido utilizar 4 “heli-coil” ou semelhante, para reparar os furos do carter. Também é permitido
utilizar “heli-coil” ou semelhante, como maximo 3 por cilindro, para reparar os furos do cilindro. Ndo é
permitido utilizar «heli-coil» ou semelhante nos furos de montagem do «pick-up».

3.9.4. A tampa da culassa do motor ndo pode ser pintada, tendo que ter a cor original.
3.9.5. O motor deve ser usado com carburador, filtro de ar, bomba de gasolina, radiador, instalagdo elétrica,
sistema de ignicdo e sistema de escape, tal como fornecido pelo fabricante.

3.9.6. Acessorios legais: protetor de corrente, suporte do motor, indicador de temperatura, R.P.M.,
abracadeiras de segurar o depdsito de retencdo do radiador e da bobine, dentro dos limites especificados
neste documento.

3.9.7. AdicOes internas: ndo se pode adicionar material excepto em caso de reparagdo do motor e sé para
devolver o motor ou os seus componentes as especificagdes originais.

3.9.8. Itens ndo técnicos permitidos: abracadeiras, clips, anilhas, cabo exterior do cabo de ago do acelerador
e tubos de gasolina ndo originais, a ndo ser que se especifique de outra forma.

3.9.9. Para medir componentes internos do motor a temperatura da peca a medir deve estar entre os 10 e
os 30 graus Celsius.

3.9.10. Todas as pecas usadas no motor e as dos seus equipamentos auxiliares devem ser pecas originais
Rotax - exceto quando tal for expressamente permitido no presente regulamento ou seus aditamentos.
3.9.11. O uso de camadas térmicas ou ceramicas fora ou dentro do motor e do sistema de escape é proibido.

3.9.12. Sé sdo permitidos os dispositivos de registo e display, com ou sem memoria, que possam ler ou
gravar as rotagoes do motor, fornecer até duas indicagdes de valores de temperatura, a velocidade de uma
das rodas, a aceleracao X/Y, os tempos por volta e a posigao (via GPS) e o sensor de posigao do volante. E
permitido fazer-se a ligagao deste sistema a uma bateria original Rotax.

3.9.13. Ndo é permitido colocar autocolantes com publicidade a marcas, produtos ou empresas (excepto
Rotax, BRP, Mojo, Korridas e XPS) no motor ou em qualquer dos acessorios do motor.

3.9.14. E proibida a utilizacdo de capas anti-friccdo fora ou dentro do motor e dos seus componentes.

3.9.15. Para reduzir o ruido excessivo e emissdes de gases de escape sé é permitido colocar os motores em
funcionamento no parque de saida do Parque Fechado e apenas por um periodo maximo de 5 segundos. Nao
é permitido colocar os motores em funcionamento no paddock durante todo o dia de sabado e
durante o dia de prova.

3.9.16. E responsabilidade do Condutor/Concorrente zelar para que todos os componentes fora das zona
seladas estejam segundo este regulamento.

3.9.17. Tudo o que ndo for expressamente permitido neste regulamento é proibido.

4. ESPECIFICACOES TECNICAS: MOTOR ROTAX 125 MICRO MAX

4.1. Motor 125 Micro Max Evo. As mesmas especificagdes técnicas do motor Rotax 125 Junior Max Evo,
designadas no paragrafo 6, exceto nas abaixo descriminadas.

4.2. Squish minimo: 2,40mm.

O squish deve ser medido usando um arame de 3mm fornecido pela ROTAX com a referéncia 580132.

Para além das outras juntas de papel fornecidas pela Rotax e de medidas distintas é obrigatério o uso de uma
junta metalica com a referéncia Rotax 626420.

4.3. Sistema de escape:

4.3.1. Restritor de escape:

a. Obrigatério o uso do restritor de escape (imagem 1) e a pega assinalada como
B com a referéncia Rotax 450360).

b. O restritor de escape deve estar devidamente apertado ao cilindro e sempre B
com a junta (referéncia Rotax 250271).

c. Ajunta é utilizada para vedar as fugas de escape, pelo que deve apresentar-se b
sempre em perfeitas condicdes para os fins a que se destina, ndo podendo por isso
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permitir a libertacdo de gases de escape na superficie em que atua.
d. So é permitida a colocagdo de uma unidade da junta original Rotax (referéncia Rotax
250271).

e. Naimagem 2:
1. A medida maxima de A (diametro interior) deve ser de 18 mm (+0,2mm/-
0,2mm).
2. O comprimento da zona assinalada com B deve ter um minimo de 12mm.
3. O diametro interior A deve ser constante ao longo da medida definida por B.
4. A medida assinalada por C deve ter um minimo de 18,5 mm.

f. Método de verificacdo do coletor de escape:

1. Alegalidade do coletor de escape mede-se inserindo a peca Rotax 277 405,
sem a junta.

2. Se a pega ndo ultrapassar o nivel da face do coletor de escape, este esta
legal. Caso ultrapasse o nivel da face do coletor, este devera ser considerado
ilegal.

3. Tem de existir um perfil constante de luz entre o perfil cdnico do coletor de
escape e o perfil da pega.

4.3.2. Escape

a. O Uunico escape autorizado € o escape fornecido (conforme imagem) e
selado pela Korridas e Kompanhia.

b. N&o é permitido retirar o selo em nenhum momento da prova. '

c. O didmetro interior do tubo de 90° no final do silenciador deve ser de 21 @
mm (+/- 0,30 mm). ™ /

d. Para fixar o escape ao cilindro devem apenas utilizar-se as molas originais &
Rotax. E obrigatdria a utilizacdo de 4 molas de escape.

e. N&o € permitida a utilizagdo de cabos.

f. E obrigatdrio o uso dos 3 rebites pop ou, em alternativa, 3 parafusos, que servem para fixar a pega
que segura o silenciador.

g. Isolante de ruido: conforme o artigo 6.14.3.

4.4. Carburador

4.4.1. S6 é permitida a utilizacdo do carburador fornecido pela Organizacdo. Especificacdes
segundo o artigo 6.9 exceto no paragrafo 6.9.8.

4.4.2. O gigleur de maximo nao pode ser inferior a 100. Sé sao permitidos os gigleurs da
marca Dell'orto e devem ter sempre a medida gravada. Sao ilegais os gigleurs cuja medida
comprovada pelos Comissarios Técnicos, seja inferior a 100, mesmo que a medida gravada
seja igual ou superior a 100. Também sao ilegais os gigleurs que estejam gravados com um
valor inferior a 100, mesmo que a medida, comprovada pelos Comissarios Técnicos, seja igual
ou superior a 100.

4.4.3. O limitador (pos. 1) com a referéncia Rotax 251730 é obrigatério e deve ser colocado
conforme a imagem, para limitar a abertura da guilhotina.

4.4.4. O comprimento do limitador é de 38,0 mm (+/- 0,2mm).

4.4.5. A peca (referéncia Rotax 277400) destina-se a verificar se o limitador esta
legal. A peca deve ter uma altura maxima (conforme imagem 1) de 18,93 mm.
Para verificar deve abrir-se o émbolo (vulgo gaveta) do carburador até ao limite,
introduzir-se a peca de medicdo pelo lado da admissdo entre o émbolo e o corpo
do carburador, e esta ndo pode rodar totalmente (conforme imagem 2). Outra
forma de efectuar a medicdo é também abrir o émbolo do carburador até ao
limite, inserir a pega de medigdo na vertical. Se a pega entrar entre o émbolo e o
corpo do carburador, siginifica que o carburador esta ilegal.

A verificacdo deve ser efetuada desmontando o carburador do motor, mantendo,
contudo, intacta a montagem do carburador a caixa de filtro de ar.

A movimentacdo do émbolo para medicdo deve fazer-se puxando o cabo do
acelerador até ao limite.

Imagem 1
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4.4.6. A tampa preta do carburador deve estar totalmente apertada ao corpo
do carburador e fixa por meio da peca (pos. 1) com a reférencia Rotax
251790, cuja fungdo é ndo permitir rodar a tampa.

4.4.7. SO é permitido colocar uma junta na tampa do carburador.

4.5. Radiador: So pode ser utilizado o radiador especifico para esta categoria (peca
ROTAX 295923).

a) O radiador deve montar-se com todos 0s seus componentes originais.

b) A «cortina» de acrilico original Rotax € a Unica pega autorizada no radiador para
controlar o fluxo de ar. E permitido retirar a cortina. @

c) N&o é permitida a aplicacdo de fita ou outro material na superficie do radiador
como meio de controlo do fluxo de ar.

d) E permitida a remogao do termostato da tampa do cilindro.

e) O radiador deve estar cheio (como minimo até 5 cm abaixo do topo da tampa do
radiador) com agua sem qualquer tipo de aditivo.

f) Area de arrefecimento: Altura: 280-300 mm; Largura: 58-62 mm; Espessura:
30-34 mm.

4.6. O pinh3o é de 13 dentes e a cremalheira é livre, ndo podendo, contudo, ser inferior a 63 dentes.

5. ESPECIFICACOES TECNICAS: ROTAX MINI MAX
5.1. As especificacGes técnicas sdo iguais as que se referem ao motor Rotax 125 Junior Max Evo,
designadas no artigo 6 deste regulamento, exceto nas abaixo descriminadas:

5.2. Squish minimo: 1,50 mm.
5.3. Carburador

5.3.1. S6 é permitida a utilizagdo do carburador fornecido pela Organizagao. Especificacdes de acordo com o
artigo 6.9.

5.4. Sistema de ignigao - Conforme especificado no paragrafo 6.6
5.5. Sistema de escape
5.5.1. Restritor de escape:

a) Obrigatdério o uso do restritor de escape (imagem 1) e a peca assinalada como B
com a referéncia Rotax 450360.

b) O restritor de escape deve estar devidamente apertado ao cilindro e sempre com a
junta (referéncia Rotax 250271).

c) Ajunta é utilizada para vedar as fugas de escape, pelo que deve apresentar-se sempre
em perfeitas condigdes para os fins a que se destina, ndo podendo por isso permitir a
libertacdo de gases de escape na superficie em que atua.

d) S6 é permitida a colocacdo de uma unidade da junta original Rotax (referéncia Rotax 250271).

e) Naimagem 2:

A medida maxima de A (didmetro interior) deve ser de 20 mm (+0,2mm/-0,2mm).
O comprimento da zona assinalada com B deve ter um minimo de 12mm.

O didmetro interior A deve ser constante ao longo da medida definida por B.

A medida assinalada por C deve ter um minimo de 18,5 mm.

APnNE

Método de verificacao do coletor de escape:

1. A legalidade do coletor de escape mede-se inserindo a peca Rotax 277 405, sem a
junta.

2. Se a pega ndo ultrapassar o nivel da face do coletor de escape, este esta legal. Caso
ultrapasse o nivel da face do coletor, este devera ser considerado ilegal.

3. Tem de existir um perfil constante de luz entre o perfil cdnico do coletor de escape € o
perfil da pega.
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5.5.2. O restritor de escape deve estar devidamente apertado ao cilindro e sempre com a junta. A junta, com
a referéncia Rotax 250271, destina-se a evitar as fugas de escape, pelo que deve apresentar-se sempre em
perfeitas condigdes para o objetivo a que se destina, ndo podendo, por tal motivo, permitir a libertagdo de gases de
escape através da superficie em que atua.

5.5.3. S6 é permitida a utilizacdo de uma unidade da junta.
5.6. O pinhdo é de 13 dentes e a cremalheira é livre.
6. ESPECIFICACE)ES TECNICAS: 125 MAX EVO e 125 JUNIOR MAX EVO

a) O motor da categoria Junior: Rotax 125 Junior Max EVO
b) O motor da categoria Max: Rotax 125 Max EVO

6.1. Squish minimo:

e 125 Junior MAX EVO : 1,20 mm
e 125 MAX EVO : 1,00 mm

6.1.1. O squish deve ser medido usando um arame de estanho de 2mm com a referéncia Rotax 580130. A
cambota deve ser rodada lentamente até ao PMS (Ponto Morto Superior) para esmagar o fio. O squish deve ser
medido no lado direito e esquerdo (mas ndo em simultédneo) na direcdo da cavilha do pistdo. O valor médio das
duas medidas também é valido.

6.2.
a) Seccao da camara de combustdo: conforme o artigo 7.2. do presente regulamento.

b) Pistdo e cavilha do pistdao: conforme o artigo 7.3. do presente regulamento.
6.3. Cilindro

6.3.1. Cilindro em liga leve com banho de GILNISIL. Ndo é permitido um novo
revestimento.

a) O cilindro do motor 125 Junior Max Evo apresenta uma janela de escape
principal e sem valvula de escape. Tem a referéncia Rotax 223991 e esta
marcado com o nimero 223994.

b) O cilindro do motor 125 Max Evo possui uma janela de
escape principal e valvula de escape eletrdonica. Tem a
referéncia Rotax 613372 e esta marcado (fundido ou
maquinado) com o nimero 223993.

6.3.2. Diametro maximo do cilindro = 54,035 mm
(medido 10 mm acima da janela de escape).

6.3.3. O cilindro tem de possuir marcado o logo "ROTAX".

6.3.4. Altura do cilindro = 87,00 mm (-0,05/+0,1 mm).

6.3.5. A saida de escape deve ter uma superficie originaria da fundicao,
sendo possivel mostrar algum acabamento de maquina.
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6.3.6. Todas as janelas tém acabamento de fundigéo,
exceto alguma remocao (feita pelo fabricante) de
residuos na passagem de admissao.

6.3.7. Todas as janelas tém os bordos biselados para evitar que o
segmento encrave. Ndo é permitido maquinar.

6.3.8. Nos cilindros 223 993, 223 994 e 613 933 é permitida a maquinacdo
CNC (de fabrica) na parte superior da falange da saida de escape.

6.3.9. A parte superior da janela de escape pode apresentar superficies apenas de fundicdo ou algumas zonas
maquinadas de fabrica (CNC) ou sinais de maquinagdo (CNC) em combinacdo com sinais de acabamento
manual. A janela de escape pode evidenciar algum acabamento manual feito pelo fabricante para eliminar
defeitos menores de fundicdo e para eliminar restos de NIKASIL no final das zonas de banho de NIKASIL.

6.3.10. Os cilindros Junior e Max marcados com 223 994 e 223 993, respetivamente, e que tenham a letra
gravada (exemplo “J”) na admissdo mostram a saida de escape mecanizada com CNC e também a parte
superior do “booster” central.

6.3.11. As dimensdes horizontais e verticais
da saida de escape (no cilindro Junior
223994, com a saida de escape totalmente
mecanizada com CNC) deve-se verificar
com a peca ROTAX referéncia 676240.

As dimensoes horizontais e verticais da
saida de escape (no cilindro Max, com a
referéncia 223993, com a saida de escape
totalmente mecanizada com CNC) deve-se
verificar com a peca Rotax referéncia
676245.

A peca deve mover-se na posicao quer horizontal quer vertical, dentro da
saida de escape. Em qualquer das direcGes a peca ndo pode tocar na parede
da saida de escape, conforme imagem.
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6.3.12. Janela de Escape

6.3.12.1. A distancia entre o topo do cilindro e o topo da janela de
escape tem de ser medida recorrendo a peca ROTAX de referéncia
277 402.

6.3.12.2. A peca deve ser inserida no cilindro, movendo a outra
extremidade no ponto mais alto da janela de escape. Nesta posicao, a
peca pode ndo tocar na parede do cilindro.

6.4. Sistema de valvula de escape

6.4.1. S6 é permitida a valvula de escape eletrdénica da versdo EVO, tal
como é fornecida pelo fabricante sem que se permita qualquer
modificacdo. A opcdo permitida é a que utiliza a pressdo para fechar a

valvula e segundo a configuracdo conforme a imagem ,,/@0 "/)s

oo e
6.4.2. A mola (assinalada na imagem com o n° 13) deve ser original (ref. » o/‘rf'/’
ROTAX 239952 eu4—239940) e deve estar montada conforme de origem. ’jél v
6.4.3. E obrigatério o uso do o-ring (assinalado na imagem com o n° 3) e \/i"
deve ser original (ref. ROTAX 230260 ou 230261, sendo preto ou ’ QA
vermelho, respetivamente). _ i
6.4.4. O comprimento da vélvula de escape é de 36,5mm (+0,2 /-0,3mm).
6.4.5. A largura do topo é 4,8 mm (+ 0,3/-0,3 mm). 1az——+—bf z~

6.4.6. Se mover o pistdo até acima e cobrir completamente a saida de escape, é
possivel introduzir a pega ROTAX (277 030) até que esta pare na superficie do
cilindro (ndo deve ser possivel introduzir um «apalpa-folgas» de 0,05mm).

6.4.7. S6 sdo permitidas a borracha verde (Ref. ROTAX 260723) e a tampa
plastica (Ref. ROTAX 854440).

6.4.8. As medidas dos tubos negros (imagem B) sdo as seguintes:

¢ O tubo assinalado com o nimero 4 deve ter um comprimento de 400 mm
(+/- 10 mm). Deve ser o tubo de gasolina fornecido pela Rotax.

¢ O tubo assinalado com o niimero 5 deve ter um comprimento de 420 mm
(+/- 10 mm). A referéncia Rotax é 201576.

e Os tubos assinalados com n® 3 devem ter um comprimento de 25 mm
(+/- 5 mm). Deve ser o tubo de gasolina fornecido pela Rotax.

6.4.9. Ndo é permitido usar o tubo de impulsos (ref. Rotax 956 905)
assinalado na imagem B com o n® 6, nem outro objeto que produza o
mesmo efeito.

6.4.10. O “T” (assinalado com o n° 1 na imagem B) deve ser original. A
referéncia Rotax é a 660550.
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6.5. Sistema de admissao
a) O coletor esta marcado com o cddigo de identificacdo 267915 e o nome “ROTAX” ou somente 267916.

b) Podem existir alguns defeitos de fabrica na jungdo do contorno interno e na face de montagem do
carburador. E uma operagdao manual que se faz para retirar uma pequena esquina de menos de 3 mm em
espessura. Ndo € permitido limar ou polir.

c) A valvula lamelar tem dois batentes metalicos e duas lamelas, cada uma dividida em 3 partes.

d) A espessura das lamelas é de 0,6 mm (+/- 0,10 mm).

6.6. Ignicao Dell’'orto (Micro Max, Mini Max, Junior Max Evo e

Max EVO) b

(Version 1) o

6.6.1. S6 é permitido o uso do sistema de ignicdo Dell’orto para
todos os motores EVO. Este sistema existe em duas versdes:
versao 1 (2016) e versao 2 (2017).

a) Versao 1 (2016). Conforme imagem A (suporte da bobine e
do ECU, o do motor da valvula de escape no caso da Max) e
suporte de bateria, cablagem e botdo de arranque.

A bobine, o ECU e a valvula magnética (motor 125 Max Evo)
devem estar montados com todos os seus componentes, no
suporte com as pecas, segundo a imagem A.

b) Versao 2 (2017). Conforme imagem B (suporte da bobine) e IMAGE B

suporte de bateria, cablagem e botdo de arranque. A bobine, o (Version 2) “
ECU e a valvula magnética (motor 125 Max Evo) devem estar
montados com todos os seus componentes, no suporte e com as
pegas, conforme a imagem B.

e\, -

5 ,"' i -

6.6.2. Caixa electronica (ECU)
6.6.2.1. S3o permitidos os seguintes ECU'’s:

a) Categorias Mini Max e Micro Max: s6 é permitido o ECU (versdo 2017) com a referéncia ROTAX
666815. Esta versdao de ECU pode ser montada na versao 1 ou na versao 2 da ignicao Dell’orto (artigo
6.6.1).

b) Categoria Junior: s6 é permitido o ECU (versdao 2017) com a referéncia ROTAX 666813.
c) Categoria Max: sé é permitido o ECU (versdo 2017) com a referéncia ROTAX 666815.

6.6.2.2. Os ECU’s estao marcados com etiquetas autocolantes, e continuam a ser legais se ndo existir a
etiqueta ou se a mesma nao for legivel.

a) Na categoria Junior o ECU tem uma etiqueta autocolante com o nimero: 666813.

b) Na categoria Max, Mini Max e Micro Max o ECU tem uma etiqueta autocolante com o nimero:
666815.

6.6.2.3. Nas duas versdes de ignicao o cabo de massa aperta
ao parafuso de um dos trés sinoblocos que estdo no suporte.

6.6.2.4. A bobine tem uma etiqueta autocolante de cada lado.
De um lado o autocolante tem impresso "BRP 666820” e do
outro “NIG 0105” (conforme as imagens).

a) E legal a utilizacdo da bobine tendo apenas um autocolante.
b) O terminal da bobine tem 2 pinos.

c) O comprimento maximo do cabo de alta tensdo da bobine é

de 210 mm (desde a saida da bobine até ao cachimbo da
vela= a parte visivel do cabo).

DO :18774.00.75
NIG 0105 27J14

BRP: 666820
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6.6.2.5 Para verificar a legalidade das caixas electrénicas utiliza-se o aparelho
electronico de diagnodstico — que neste regulamento passa a ter a designagdo de
“tester ECU”, com a referéncia Rotax 276230.

A versao do software deve ser a 2V00 que aparece indicada no mostrador sempre que
se faz um teste com o aparelho.

O “tester ECU” deve dar os resultados abaixo indicados em funcdo dos diversos ECU’s e
das respetivas categorias. Se o resultado for diferente do indicado para a respetiva
categoria o ECU ndo é legal.

CATEGORIA MICRO MAX, MINI MAX E MAX

Na primeira linha do mostrador deve aparecer: 666815MAX

Na segunda linha do mostrador deve aparecer: ! Test OK 1!
CATEGORIA JUNIOR

Na primeira linha do mostrador deve aparecer: 666813IJNRMAX
Na segunda linha do mostrador deve aparecer: ! Test OK !

6.6.3. Em qualquer momento da prova os Comissarios Técnicos podem pedir ao Condutor para substituir a
bobine, e/ou cablagem e/ou caixa electréonica (ECU) por uma outra fornecida e sorteada pela organizacgdo.

6.6.4. O «pick-up» deve estar marcado com os nimeros 029600-0710, seguido de um

numero varlavel de produgao na segunda I|nha G—areleuﬁ—pede—wr—mentade—eem—&ma

Uma esfera de ago (diametro 3 a 5 mm) colocada na superficie circular do sensor, tem
de se manter no centro do circulo.

6.6.5. As Unicas velas permitidas sd0 as NGK GR8DI e GRIDI. E obrigatério o uso da anilha.

6.6.6. O cachimbo da vela esta marcado com a referéncia "NGK TBO5EMA” ou “NGK”, sendo preto ou
vermelho, respetivamente.

6.6.7. Bateria, suporte e cablagem S

6.6.7.1. As Unicas baterias permitidas sao: YUASA YT7B-BS (com ou sem log6tipo
Rotax) ou ROTAX RX7-12B ou RX7-12L.

6.6.7.2. Em todas as categorias é permitido usar a cablagem da versao 1 ou versao
2 conforme artigo 6.6.1.

6.6.7.3. Na versao 1 a bateria deve estar fixada ao chassis com o suporte
(referéncia Rotax 251121) e apertada, no minimo, por 4 parafusos, com a
abracadeira e tampa originais (referéncia Rotax 201600) com o botdo start e on/off
(referéncias Rotax 264850 e 201620). Também deve incluir o “relais”, preso ao
suporte conforme a imagem (referéncia Rotax 992819).

Na versdo 2 a bateria deve estar fixada ao chassis através do suporte com a
referéncia Rotax 251127 e apertada, no minimo, por 4 parafusos, com a
abracadeira e tampa originais (referéncia Rotax 201602), com o botdo de start e
on/off (referéncia Rotax 264852). Também deve incluir o “relais”, preso ao suporte
(referéncia Rotax 992819) e o suporte do ECU.

6.6.7.4. Nas categorias Micro Max, Mini Max e Junior pode utilizar-se uma peca
para tapar a ficha de ligagdo da valvula eletrdnica, que tem como referéncia Rotax
666900. o >
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6.7. Embraiagem

6.7.1. Embraiagem centrifuga a seco. O kart (sem condutor) deve
comecar a mover-se no maximo as 4.000 r.p.m. A embraiagem e
a campanula com pinhdo ndo serdo fornecidas com o motor de
sorteio. A embraiagem e/ou campanula devem estar conforme as
originais e ndo podem ser modificadas ou maquinadas. A
embraiagem (sapata) deve apresentar sempre a coloracao
amarela do niquelado. Independentemente de uma embraiagem
ou campanula poder estar dentro das medidas legais, se
apresentar sinais de que foi modificada ou maquinada o piloto
sera penalizado conforme o estipulado neste Regulamento Técnico
e no Regulamento Desportivo do Troféu Ibérico 2018. No caso de
gue o concorrente pretenda apelar da decisdo do CCD a
embraiagem sera enviada para a BRP-Powertrain (a expensas do
concorrente) e prevalecera a informacgdo fornecida pela marca.

6.7.2. Embraiagem de metal original Rotax. Sé pode ser
utilizada a «sapata» com a referéncia 659907.

6.7.3. Todos os pinhOes deverao usar o rolamento 15x19x17
(na figura acima com o niumero 9) ou o casquilho
15x17x17,6 (no caso do novo pinhdo de 11 com a refa
236877). Em ambos os casos deve usar-se 0 «0-ring»
12x2,5 (refa2 950815 indicado com o niumero 10 na figura).
N&o é permitido usar o pinhdo de 11 com a referéncia
236870.

6.7.4. Ndo é permitida qualquer substancia lubrificante
adicional (massa, gordura ou liquido) dentro da campanula
de embraiagem para além daquela que pode ser libertada da
lubrificacdo do rolamento e que possa, eventualmente, entrar
na campanula.

As imagens mostram a situagdo extrema de existéncia de substancia lubrificante na campanula, mesmo que
a massa lubrificante passe a area do rolamento com o «o-ring» instalado.

6.7.5. A entrada da pré-grelha os Comissarios Técnicos, poderdo, sempre que o entenderem, solicitar ao
Condutor a desmontagem da campanula da embraiagem para verificacdo da existéncia de qualquer
substéancia lubrificante, podendo utilizar um liquido ou «spray» para limpeza de qualquer tipo de lubrificante
e/ou gordura que possa existir na campanula. Também poderdo solicitar a substituicdo da campéanula e/ou
embraiagem por uma fornecida e sorteada pela Organizagao.

6.7.6. A embraiagem e a campanula devem ter as seguintes especificagdes:

6.7.6.1. Espessura minima da embraiagem (medida conforme imagem):
11,45 mm

6.7.6.2. Altura da sapata da embraiagem (conforme IMAGEN 4
imagem). A medida ndo pode ser inferior a 24,10 mm.

A medicdo deve ser feita nas zonas de abertura das 3
“sapatas” da embraiagem (a cerca de 5 a 10mm do
rasgo maquinado) e todas as “sapatas” devem estar
completamente fechadas, sem qualquer abertura.

A ferramenta da imagem A permite fechar
completamente a embraiagem com a ajuda dos 3
parafusos (assinalados na imagem com as setas
vermelhas).
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6.7.6.3. Diametro exterior da campanula. O didametro exterior da campanula
deve ser medido conforme indica a imagem. A medicdo deve ser feita pelas
costas da campanula e ndo pela parte da abertura da mesma (conforme
imagem). O didmetro minimo é de 89,50 mm.

6.7.6.4. Diametro interior da campanula. A medicdo deve ser feita no meio
(na area de contacto da campénula). O valor maximo do didmetro interior é de
84,90 mm.

6.7.6.5. Altura da campanula com o pinhdo montado. A altura minima é de
33,90 mm

6.8. Caixa do filtro de ar

6.8.1. A caixa do filtro de ar ndo pode ser modificada. Deve ser usada
com todos os seus componentes originais e deve ser montada no suporte
com os dois parafusos (conforme imagem).

6.82. A tampa inferior estd marcada com ROTAX 225015 e a tampa
superior com Rotax 225025. As pecas referenciadas com o n® 2 e n® 6 na
imagem so sdo permitidas as que tém gravado ROTAX. As que tém
gravado APRILIA ndo sao permitidas.

6.8.3. A caixa do filtro de ar deve estar montada conforme a imagem.

6.8.4. Em condigOes de chuva ndo é permitido colocar fita ou outro
material na caixa do filtro de ar para proteger a entrada de agua.

6.8.5. Sdo permitidas duas versdes de esponjas com as referéncias Rotax
225054 e 225053

6.9. Carburador

6.9.1. S6 é permitido utilizar o carburador Dellorto VHSB 34 XS fornecido pela Korridas e sorteado
juntamente com o motor.
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6.9.1.1. O carburador é numerado para cada categoria e entrega-se selado na zona da cuba.

6.9.1.2. Nao estdo incluidas as seguintes pecas:

Mola do émbolo

Embolo (também designado por “gaveta”)
Agulha do carburador

Tampa do carburador

Cabo do acelerador

6.9.1.3. Se o Condutor retirar ou manipular o selo aplicam-se as penalidades estabelecidas neste
regulamento, devendo ainda ser cobrada uma taxa de verificagdo, que pode ir até aos 100 euros, adicionado
do valor das pecas eventualmente danificadas ou manipuladas e que ndo estejam legais.

6.9.2. A agulha permitida é apenas a K57. Ndo é permitido utilizar anilhas na agulha.
6.9.3. O difusor esta gravado com “DP267"” e a referéncia Rotax é 262042,

6.9.4. O émbolo do carburador tem gravado no topo superior o nimero 45. O topo apresenta superficie de
fundigao.

6.9.5. S6 pode ser utilizado o Venturi marcado com «12.5»
6.9.6. Os carburadores sao fornecidos com a seguinte combinagao:
¢ As bdias do carburador estdo marcadas com «gr. 4.0>».
e Starter jet (gigleur do ar) marcado com o nimero “60”
e Gigleur do minimo exterior marcado com o nimero «60».
¢ Gigleur do minimo interior marcado com o nimero «45».

6.9.7. A afinacdo dos parafusos de ajuste do carburador é livre.

6.9.8. Nas categorias Mini Max, Junior e Max o gigleur do maximo ndo pode ser inferior a 125. So6 sdo
permitidos os gigleurs da marca Dell'orto e devem ter sempre a medida gravada. Sao ilegais os gigleurs cuja
medida comprovada pelos Comissarios Técnicos, seja inferior a 125, mesmo que a medida gravada seja igual
ou superior a 125. Também sdo ilegais os gigleurs que estejam gravados com um valor inferior a 125,
mesmo que a medida, comprovada pelos Comissarios Técnicos, seja igual ou superior a 125.

6.10. Bomba de gasolina

Bomba de gasolina de diafragma MIKUNI, referéncia Rotax 994483. Deve estar colocada na parte inferior do
suporte do filtro de ar.

6.11. Filtro de gasolina

E obrigatério o uso do filtro de gasolina original ROTAX (pega com a
referencia ROTAX 274160 ou 274161). Este deve ser colocado entre o ’ =
depdsito e a bomba. Nenhuma outra pega para além deste filtro e do |

tubo de gasolina podem ser colocados entre o deposito e a bomba de wg

gasolina. Entre a bomba de gasolina e o carburador sé pode existir o
tubo de gasolina ndo podendo ser colocado qualquer outra peca ou filtro.
Ambas as versodes (conforme imagem) sdo legais.

6.12. Radiador

6.12.1. Radiador de aluminio conforme imagem abaixo. Palavra Rotax
gravada na parte lateral. A—versde—2-sé-€permitida—atéaefinal-de 2017 VERSION 3

Superficie de arrefecimento:

Versdo 3: Altura = 290 mm; largura = 138 mm. 5

Espessura:
Yersdo 2 =32
Versdao 3 =34 mm

6.12.2. Lugar de fixagdo a direita do motor. W
6.12.3. O radiador deve montar-se com todos os seus componentes originais %D

(conforme imagem).Na-versado2-hd-duas-opcbesiegaisparamentaro
radiaderaplaca-de-superte-originak
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6.12.4. E permitido colocar uma fita ou cinta na superficie do radiador como meio de controlo do fluxo de ar.
A fita, ou cinta, ndo pode ter qualquer pubI|C|dade e deve dar a volta ao radlador por forma a ndo poder ser
retirada durante a corrida. Na—~ 9

6.12.5. E permitido retirar a «cortina» de acrilico.
6.12.6. A remocao do termodstato é permitida.

6.13. Liquido de refrigeracao

Apenas é permitida a utilizacdo de agua, sem qualquer aditivo.

6.14. Sistema de escape C

S6 é permitido o sistema de escape fornecido pela Rotax ndo podendo ser
modificado.

6.14.1 Coletor de escape

a) Para as categorias Max e Junior s6 é permitido utilizar o coletor de
escape (referéncia Rotax 273190) da versdo Evo com a junta
(referéncia Rotax 450360) indicada na imagem por uma seta.

b) A medida minima de C deve ser de 15,5 mm.

6.14.2. Escape

a) S6 é permitido o escape original ROTAX com o cone de escape ) P
(referéncia Rotax 273200) e silenciador separados (referéncia '
Rotax 273220) (conforme imagem).

b) O silenciador pode rodar-se de forma a que o tubo de 90° de saida | O
de gases de escape (referéncia Rotax 273210) permita a saida dos \
gases na direcdo do asfalto ou para tras.

c) Soé é permitida a flauta do silenciador do motor Evo, com referéncia
Rotax 273210.

d) Ndo é permitido usar o silenciador sem o tubo de 90° de saida de
gases de escape.

e) O escape nao pode ser modificado exceto para a substituicdo do
silenciador do escape ou para a adicdo de elementos extra para
uma maior reducdo de ruido. Os rebites pop que servem para fixar
a peca que segura o silenciador podem ser substituidos por
parafusos.

f) Sé é permitido soldar o escape no caso em que haja fugas de escape.

g) SO é permitido, no maximo, a utilizacdo de 4 molas de escape originais Rotax para fixar o escape ao
cilindro.

Version 2

h) Ndo é permitida a utilizacdo de cabos metalicos.

i) Entre o coletor de escape e o cilindro s6 é permitida a colocacdo de uma unidade da junta (peca original Rotax
com a referéncia Rotax 250271).

j) Para medir a temperatura dos gases de escape pode ser utilizada uma sonda de temperatura, colocada
entre 50 a 80 mm do cone de entrada do escape.

1

6.14.3. Material isolante de ruido

O material isolante de ruido (vulgo 12 de escape) é obrigatdrio e
deve ser original ROTAX (refa 297981). S6 se pode usar uma
unidade do referido material isolante.

Pode também ser utilizado o isolante de metal com a dimensédo
quadrada de 165 +10 mm, que deve ser colocado por baixo do
material isolante normal. Este componente é obrigatdrio para a
categoria Micro Max e opcional para as restantes. O isolante de
metal (conforme imagem) é uma pega original Rotax que faz
parte do kit com a referéncia 297983.

As abracadeiras de metal (assinaladas na imagem com o nimero
1 e 2) devem estar apertadas ao tubo.
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A abragadeira 1 deve estar a uma distancia de 18 +/- 2mm do inicio do tubo e a abracgadeira 2 deve ser
colocada no fim do material isolante, conforme a imagem.

6.15. Carter

Conforme fornecido pelo fabricante. Ndo se permite qualquer tratamento com jato de areia ou jato de vidro,
limar ou polir os transfers do carter e toda a area da cambota.

6.16. Carretos

A tampa dos carretos esta selada, pela Korridas e Kompanhia.

7. ESPECIFICAGOES TECNICAS: MOTOR 125 MAX DD2 EVO

7.1. Squish minimo: 1,30 mm

Medicao de acordo com o artigo 6.1.
7.2. Seccao da camara de combustdo

a) Codigo de identificacdo: «223 389», »223 389 1», «223 389
2», «223 389 2/1» ou «223 389 2/2».

b) A palavra ROTAX e/ou "MADE IN AUSTRIA” esta fundida.

c) A altura da camara de combustdo (H) é de 28,80 mm com uma
tolerancia de +/- 0,2 mm.

d) O perfil da cd@mara de combustdo verifica-se com a pega Rotax n° 277
390. Esta verificagdo serve apenas como referéncia. Em caso de duvida
devem ser feitas as devidas medigdes para verificagdo das dimensdes
especificadas neste paragrafo.

7.3. Pistao

7.3.1. Pistdo de aluminio, revestido ou ndo, com um s6 segmento
magnético de secgdo retangular.

7.3.2. O pistdo deve mostrar fundidas no interior as palavras “ELKO"” (1)
e "MADE IN AUSTRIA” (2).

7.3.3. As areas maquinadas sdo: parte superior do pistdo, diametro
externo, ranhura do segmento do pistdo, orificio da cavilha do pistdo,
didmetro interior da parte inferior do pistdo e outras partes mecanizadas
na fabrica (3) na zona da fralda do pistdo. Todas as outras superficies
nao estdo maquinadas e tem a superficie de fundicao (ver imagem no
paragrafo 6.3).

7.3.4. Nao é permitido alterar a superficie original do pistdo (tratamento mecanico para retirar, por exemplo,
0 carvao). O carvao apenas se pode limpar com uma lixa fina.

7.3.5. O segmento magnético tem uma altura de 0,98 +/- 0,02 mm e esta —
marcado com “E-ERY-K” ou ROTAX 215 547 ou ROTAX 215 548. O P— e —
segmento é legal mesmo se a marcacgao for apenas visivel parcialmente.
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(45,6:045)

7.4. Cavilha do pistao

A cavilha do pistdo é em ago magnético. As dimensées sdo de acordo
com a gravura.
O peso da cavilha do pistdo ndo pode ser inferior a 31,0 gr.

3 15-0,003

5‘;[
0.1
02
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7.5. Cilindro
7.5.1. Aplica-se o artigo 6.3. exceto nos paragrafos 6.3.1., 6.3.4., 6.3.10. e 6.3.11.

7.5.2. Cilindro com uma janela de escape principal, duas de escape
auxiliares (“"boosters”) e com valvula de escape eletrénica. Tem de estar
marcado com o cédigo de identificagdo 613 933.

7.5.3. A altura do cilindro é de 86,70 mm -0,05/+0,1 mm.

7.5.4. A distancia entre o topo do cilindro e o topo da janela de escape
deve ser comprovada com a peca ROTAX 277 402. Para que o motor (125
Max DD2 Evo) esteja legal ndo deve ser possivel que a peca toque na
parede do cilindro.

7.6. Biela:

a) Curso: 54,5 mm +/- 0,1mm.

b) As bielas estdo gravadas com o numero “213”, *365”, *367" ou “362"
no seu eixo. O veio da biela ndo estd maquinado e tem banho de
cobre, exceto a biela “362"” que ndo tem banho de cobre, mas pode ter
cor cinzenta ou cobreada.

c) N&o é permitido limar ou polir.

d) S6 sdo permitidos os rolamentos da cambota 6206 da FAG e devem estar
marcados com o cédigo 579165BA ou Z-579165.11.KL.

e) Chamada de ignigdao na cambota recorrendo a peca Rotax 277391. Alinhar o
furo existente na ferramenta com a cavidade do cavilhao da biela (conforme a
imagem). Os limites da cavidade maquinada na cambota para a realizagao da
chamada, devem ser coincidentes (+/-0,5 mm) com as respetivas superficies
da ferramenta (Max ou DD?2).

7.7. Valvula de escape:

Sé é permitido o uso da valvula de escape eletrénica conforme artigo 6.4. deste regulamento.

7.8. Sistema de admissao

Aplica-se o artigo 6.5 deste regulamento exceto que no caso dos motores DD2 o cédigo de identificacdo do
coletor de admissdo é o "267410” e a palavra "ROTAX” ou somente “267411".

7.9. Carburador

7.9.1. Aplica-se o artigo 6.9. deste regulamento exceto o paragrafo 6.9.8.

7.9.2. O gigleur do maximo ndo pode ser inferior a 135. S6 sdo permitidos os gigleurs da marca Dell’'orto e
devem ter sempre a medida gravada. Sao ilegais os gigleurs cuja medida comprovada pelos Comissarios
Técnicos, seja inferior a 135, mesmo que a medida gravada seja igual ou superior a 135. Também sdo
ilegais os gigleurs que estejam gravados com um valor inferior a 135, mesmo que a medida, comprovada
pelos Comissarios Técnicos, seja igual ou superior a 135. m -I’r

7.10. Bomba de gasolina "
A bomba de diafragma Mikuni (ref2 994483) deve estar montada no i >
suporte (referéncia 651055) conforme a imagem. )

E permitido montar a bomba no chassis com os sinoblocos originais. A
bomba ndo pode estar montada a um nivel superior do carburador.
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7.11. Filtro de gasolina
Aplica-se o artigo 6.11. deste regulamento.

7.12. Sistema de ignicao Dell’orto.
7.12.1. Para a o motor 125 Max DD2 Evo s6 é permitido o IMAGE A
sistema de ignicdo Dell’orto nas duas versdes EVO: versdo 1 (Version 1) Y
(2016) e versao 2(2017). %

a) Versao 1 (2016): Conforme a imagem A. Suporte da %,
bobine e do ECU - e do motor da valvula de escape (no caso
da Max) - e suporte de bateria, cablagem e botdo de

7 9
arranque. ’0 # ’

A bobine, a caixa eletrénica (ECU) e a valvula magnética ,
devem estar montados com todos os seus componentes, no ,
suporte e com as pegas, conforme imagem A. ‘:.3
S
b) Versao 2 (2017): Conforme a imagem B. Suporte da IMAGE B
) r ( ) r 'mag upor (Version 2)

bobine e suporte de bateria, cablagem e botdo de
arranque. A bobine, o ECU e a valvula magnética devem
estar montados com todos os seus componentes, no
suporte e com as pegas de acordo com a imagem B.

Y

‘1\
Q

%, 4 oz
# i 2?5
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7.12.2. A caixa electronica € especifica para a categoria DD2 e esta marcada com um autocolante com o
numero da referéncia Rotax que é 666816. E permitido retirar o autocolante.

7.12.3. Para verificar a legalidade do ECU aplica-se o estabelecido no artigo 6.6.2.5, sendo que o resultado da
leitura deve ser:

Na primeira linha do mostrador deve aparecer: 666816MAXDD2
Na segunda linha do mostrador deve aparecer: I Test OK 1!

7.12.4. Em qualguer momento da prova os Comissarios Técnicos podem pedir ao piloto para substituir a
bobine e/ou caixa eletrénica por uma outra fornecida e sorteada pela organizagédo.

7.12.5. Pick-up: conforme paragrafo 6.6.4 deste regulamento.
7.12.6. Velas: conforme paragrafo 6.6.5 deste regulamento.

7.12.7. Bateria, suporte e cablagem: mesmas especificagdes técnicas do artigo 6.6.7. deste regulamento.
7.13. Balanceiros (ou contra-balanco)
O carreto guia do balanceiro deve estar montado no veio da cambota. O balanceiro deve estar fixo no veio

primario e alinhado com o carreto guia do balanceiro, de acordo
com o Manual de Manutengao (e conforme a imagem).

a) Versao 1 - O contrapeso do balanceiro pode ter a superficie
gravada e apresentar acabamento de fundigdo (como na figura)
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b) Versao 2 - O contrapeso do balanceiro pode ter a
superficie lisa.

a) A medida A pode ser de 53 mm (+/- 0,5) ou 57 mm
(+/_ 015)'

b) O peso minimo do balanceiro (ref. 635743), incluindo
o rolamento, ndo pode ser inferior a 240 gramas

7.14. Embraiagem

7.14.1. Embraiagem centrifuga em banho de 6leo, com acoplamento
maximo as 4.000 r.p.m. Isto significa que o kart (sem condutor) deve
comecar a andar antes das 4.000 rpm. Ha dois tipos de embraiagem.

7.14.2. Embraiagem de metal original Rotax. As duas versoes da

embraiagem (pos. 6) estdo permitidas (com e sem furos, referéncia Y & 1}'?,« N
Rotax 659905 e 659900, respetivamente). E obrigatdria a utilizagdo do ‘o‘) SN
o'ring (pos. 11). ' §//

7.14.3. Aplicam-se as mesmas especificacbes do paragrafo 6.8.6 exceto no abaixo indicado:

a) Espessura minima da embraiagem: 14,45 mm.
b) Diametro interior da campanula. O valor maximo do didmetro interior é de 84,90 mm.
c) Altura minima da campénula, com o pinhdo primario: 39,50mm.

7.14.4. Para medir a altura da embraiagem, que é de 24,10 mm, aplica-se o estipulado no artigo 6.7.6.2.
deste regulamento.

7.15. Caixa de 2 velocidades

Os carretos primarios tém 19 dentes para a primeira velocidade e 24 para a segunda.
O carreto secundario de primeira velocidade tem 81 dentes e o da segunda 77.

Sao permitidas a seguintes relagdes de velocidades:

32/65; 33/64; 34/63; 35/62; 36/61; 37/60; 38/59

7.16. Mudanca de velocidades

A mudanca das duas velocidades deve ser feita com as alavancas
de metal no volante e através de dois cabos (posicdo 6 e 7).
Versdao — Alavancas de metal

a) Ndo é permitido cortar ou adicionar espessores.

b) Montar as alavancas (pos. 31) por debaixo ou por cima do
eixo (pos. 25) das alavancas esta permitido.

c) E permitido montar as pecas (pos. 36-38) em qualquer
posigao.
d) E permitido dobrar as alavancas para ajustar a posicdo do volante.

7.17. Radiador

7.17.1. Radiador de aluminio (referéncia Rotax 295926) com o nome Rotax na parte VERSION 2
superior lateral.

7.17.2. Superficie de arrefecimento:

Altura = 290 mm; Largura = 196 mm; Espessura: 34 mm

7.17.3. O radiador deve montar-se com todos os seus componentes na parte
esquerda do kart ao lado do assento.

7.17.4. O ponto mais alto do radiador ndo pode estar a mais de 400 mm acima do - ‘
tubo principal do chassis.
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7.17.5. A «cortina» em acrilico original Rotax pode ser retirada. E permitido colocar uma fita ou cinta, sem
gualquer publicidade, na superficie do radiador como meio de controlo do fluxo de ar. A fita ou cinta ndo
pode ser retirada durante a corrida. Qualquer outro meio de fluxo de ar é proibido.

7.17.6. A remocdo do termostato é permitida.

7.18. Liquido de refrigeracao

Apenas é permitida a utilizacdo de agua, sem qualquer aditivo.

7.19. Sistema de escape
Sé é permitido o sistema de escape original Rotax do motor Evo. \
7.19.1. Coletor de escape \

a) Coletor original com a referéncia Rotax 273190 e com a junta com a referéncia g
Rotax 450360, conforme a imagem. /

b) A medida C da imagem deve ter um minimo de 15,5 mm.

7.19.2. Escape
a) Soé é permitido o escape original ROTAX com o cone de escape (referéncia Rotax
273185) e silenciador separados (referéncia Rotax 273220) (conforme L
imagem). O escape completo tem a referéncia Rotax 273180. o\
b) O silenciador pode rodar-se de forma a que o tubo de 90° de saida de gases de «ﬁ
_D

escape (referéncia Rotax 273210) permita a saida dos gases na direcdo do
asfalto ou para tras.

c) S6 é permitida a flauta do silenciador do motor Evo, com referéncia Rotax ¢ \g
273210. » /

d) Ndo é permitido usar o silenciador sem o tubo de 90° de saida de gases de —
escape. - 7‘

e) Para fixar o escape ao cilindro devem utilizar-se apenas molas originais Rotax e ~e

s6 se permite, no maximo 4 molas.
f) E permitido soldar o escape no caso de ser necessario tapar uma fuga de gases de escape.

g) Para medir a temperatura dos gases de escape pode ser utilizada uma sonda de temperatura, colocada a
50 mm-80 mm do cone de entrada do escape.

h) O escape ndo pode ser modificado exceto para a substituicdo do silenciador do escape ou para a adicdo
de elementos extra para uma maior reducdo de ruido. Os rebites pop que servem para fixar a peca que
segura o silenciador podem ser substituidos por parafusos.

i) Nao é permitida a utilizagdo de cabos.

7.19.3. Isolante de ruido

Especificagdes técnicas conforme artigo 6.14.3

7.20. Caixa do filtro de ar

a) Caixa do filtro de ar com purificador de ar lavavel integrado
com todos 0s seus componentes.

b) Ha duas versbdes da tampa da caixa inferior (pos. 2). Uma esta
marcada no interior com a peca Rotax 225012 (4 clips) e a
outra com 225013 (5 clips).

c) Ha duas versdes da tampa da caixa superior (pos. 1). Uma esta
marcada no interior com a pega Rotax 225022 (4 clips) e a
outra com 225023 (5 clips).

d) Ha duas versbes do filtro de ar (esponja). Uma estd marcada
no interior com a pega Rotax 225052 e tem suporte metalico
incorporado na esponja. A outra tem referéncia Rotax 225054 e
o suporte plastico da esponja em separado com a referéncia
Rotax 225062.

e) Obrigatodrio utilizar o «o-ring» (pos.9) com a tampa de 4 clips.
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f) Com chuva é permitido colocar uma fita adesiva a volta da jungdo das duas tampas. Contudo, ndo é
permitido colocar qualquer fita, objeto ou outro material na caixa de filtro de ar por forma a tapar a
entrada de ar na peca com a posicao 5.

7.21. Carter: aplica-se o paragrafo 6.15 deste regulamento.

8. CARBURANTE

8.1. Gasolina sem chumbo de 95 octanas. A bomba oficial para cada prova serd comunicada em Anexo a
este regulamento.
8.2. O Uunico dleo de mistura permitido € o XPS 2 STROKE FULL SYNTHETIC (REF ROTAX 297461).

8.3. A mistura de gasolina com o éleo é de 50:1 (2%).
8.4. Ndo é permitido acrescentar outro aditivo no carburante ou qualquer tipo de «power boosting».

8.5. A conformidade do carburante (gasolina com a mistura de dleo) sera controlada pelo aparelho Digatron
DT-47 Fuel Meter Test.

8.6. Para que o resultado da analise seja positivo, é necessario que o resultado do teste comparativo
realizado com o sistema Digatron DT-47 Fuel Meter Test e o aspeto visual da amostra seja igual a da
amostra padrdo.

8.7. Os comissarios técnicos dispordo também de uma amostra da gasolina (conforme 8.1.), e realizardo a
amostra standard, com o éleo e percentagem de mistura indicados em 8.2. e 8.3., para posterior
comparagao com o carburante utilizado pelos Condutores.

8.8. Em qualguer momento da prova, poderédo ser recolhidas amostras de carburante, para posterior analise.

8.9. O deposito de gasolina deve, em qualquer momento da prova, ter um minimo de 2 litros para recolha da
amostra de carburante, exceto nas categorias Micro Max e Mini Max em que o depdsito deve ter um minimo
de 1 litro.

8.10. Nao havera Parque Fechado de gasolina. Durante o procedimento de analise de gasolina nos treinos
livres de sabado, os veiculos que estdo a ser verificados tém de permanecer em Parque Fechado.

8.11. Nas categorias com motores de sorteio e para uma maior longevidade do equipamento é obrigatério o
uso do carburante oficial da prova a partir do inicio dos treinos livres de sabado.
8.12. Durante o dia de prova todas as categorias sao obrigadas a utilizar o carburante oficial.

8.13. O piloto podera solicitar outra analise a gasolina, ficando as despesas a cargo do Piloto e/ou
representante.

8.14. Em qualquer momento da prova, os Comissarios Técnicos podem substituir a gasolina utilizada pelo
Participante, por outra fornecida pela organizagao.

9. ALTERACOES E ADITAMENTOS
Na versdo portuguesa deste regulamento, qualquer modificacdo sera adicionada no final deste regulamento.

A validade de tais alteracoes tera efeitos imediatos a partir da data constante nessa referéncia e da sua
consequente publicacdao no site oficial da FPAK - www.fpak.pt

Na versdo espanhola do presente regulamento, qualquer modificacdo sera efetuada através de um anexo ao
regulamento.

A validade de tais alteracoes tera efeitos imediatos a partir da data de publicacdo do anexo no site oficial da
RFEdeA - www.rfeda.es

10. CASOS OMISSOS

Eventuais casos omissos ou duvidas suscitadas na interpretagdo do presente Regulamento serdo analisadas
e decididas pela Comissdo Organizadora da competicdo / troféu em causa e pela FPAK.
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ANEXO 1
PARA-CHOQUES - DESENHOS TECNICOS

DESSINS TECHNIQUES
TECHNICAL DRAWINGS

DESSIN TECHNIQUE N°2a TECHNICAL DRAWING No. 2a
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ANEXO 1
DESENHOS TECNICOS - KIT DE MONTAGEM DA CARENAGEM FRONTAL

DESSINS TECHNIQUES
TECHNICAL DRAWINGS

DESSIN TECHNIQUE N°2c¢

Kit de montage de carénage avant

6345

TECHNICAL DRAWING No. 2¢

Front fairing mounting kit

78,5¢0.5

Il n’est permis de fixer le carénage avant sur le kart qu’au moyen du
kit de montage de carénage avant. Aucun autre dispositif nest auto-
risé. Le carénage avant doit pouvoir reculer librement en direction
du chdssis sans aucune obstruction d’une partie quelconque pouvant
[imiter le mouvement.

Les pare<chocs avant (tubes inférieur et supérieur) doivent étre
rigidement fixés au chéssis et présenter une surface lisse. Toute
intervention mécanique ou autre desfinée & augmenter la friction des
pare<chocs avant est strictement inferdite.

Dans tous les cas, un espace de 27 mm minimum doit
étre prévu en tous points entre les pare-chocs avant
(tubes inférieur et supérieur) et le carénage avant.

Définition «Kit de montage de carénage avant»

1. Kit de support de montage pour carénage avant (2 pigces + 8
vis au tofal).

2. Support de pare<chocs avant (2 demi-coques + 2 vis au tofal).
3. Brides & crochet réglables (les 2 piéces doivent étre fabriquées
en métal).

Le logo de la CIK et le numéro d’homologation doivent étre estampil-
[és sur chaque pigce.

1. Kit de support de montage pour carénage avant (les 2 piéces
doivent étre fabriquées en plastique).

2. Support de pare<chocs avant (les 2 demicoques doivent &tre
fabriquées en plastique).

Aucune partie (des vis par exemple) n'est admise dans cefte zone.
No parts (of the screws for example) are admitted in this area.

Brides & crochet & ouvrir et fermer & la main uniquement sans aucun outil
Hook clamps are to be opened and closed by hand only without any tools.

It is only permitted fo fix the front fairing onto the kart using the
front fairing mounting kit. No other device is authorised. It must be
possible for the front fairing to move freely back in the direction of
the chassis without any obstruction from any part that may restrict
movement.

The front bumpers (lower and upper tube) must be rigidly connected
with the chassis and must have a smooth surface. Any mechanical
work or other intervention fo maximize the friction of the front
bumpers i strictly forbidden.

There must be a clearance at all points between the
front bumpers (lower and upper tube) and the front
fairing of @ minimum of 27 mm at all times.

Definition «Front fairing mounting kit»
1. Mounting bracket kit for front fairing (2 pieces + 8 screws in

total).
2. Front bumper support (2 half shells + 2 screws in fotal).
3. Adjustable hook clamps (the 2 pieces, shall be made of metal).

CIK Logo & Homologation number shall be embossed on each piece
1. Mounting bracket kit for front fairing (the 2 pieces shall be made

of plastic).
2. Front bumper support (the 2 half shells shall be made of plastic).
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ANEXO 1
DESENHOS TECNICOS - MONTAGEM DA CARENAGEM FRONTAL

TECHNICAL DRAWINGS

TECHNICAL DRAWING No. 2d

DESSIN TECHNIQUE N° 2d
Installation correcte du «Carénage Avant»

Position correcte / Correct position

Correct installation of the "Front Fairing”

Postion acceptable / Acceptable position

Not acceptable position if any part of the tubes of the front

Position non aceptable si une quelconque partie des tubes du
pare-chocs avant se trouve dans les zones marquées (A).

bumper are in the marked areas [A).
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